14 schiffahrt und Strom

Die ,Weille Donauflotte”, ein wichtiger
Faktor des Fremdenverkehrs

Die I. DDSG ist nicht nur das auch
heute auf Grund seiner Flottenstar-
ke und Leistungsféhigkeit fir das
Donauland Osterreich repréasentie-
rende Schiffahrtsunternehmen, son-
dern mit seinem Grlindungsjahr
1829 eine der altesten FluBschiff-
fahrten Europas, die seinerzeit
Jahrzehnte hindurch die groBte
Binnenreederei der Welt war. Das
Priméare war damals zunachst die
Personenbeférderung. Die DDSG
erdffnete einst fiir Osterreich und
den europdischen Sidosten das
Dampfmaschinenzeitalter im Ver-
kehrswesen. Sie bewaltigte mit
jahrlichen Passagierzahlen von oft-
mals mehr als drei Millionen eine
groBe ErschlieBungsarbeit fir die
wirtschaftliche  Entwicklung der

Lander an der mittleren und unte-
ren Donau.

Aber auch auf der Osterreichischen
Donaustrecke selbst waren die
weiBen Schiffe der DDSG vielfach
das einzige oOffentliche Verkehrs-
mittel zwischen den Uferorten. Die
sogenannte Postschiffahrt, die bis
zum Einsetzen des massiven Eis-
treibens betrieben wurde, hatte
eine wichtige Verbindungsfunktion
zu erfullen und wurde in dieser
Eigenschaft verschiedentlich erst
knapp vor dem 2. Weltkrieg durch
den Autobuslinienverkehr abgelost.
Heute ist die weiBe Flotte der
Osterreichischen Donauschiffahrt
ein Uberaus wichtiger Faktor des
Ausflugsverkehrs und des Reise-
verkehrs geworden, wobei zu be-
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ricksichtigen ist, daB dem Frem-
denverkehr im Rahmen der oster-
reichischen Volkswirtschaft weit-
reichende Bedeutung zukommt.
Nur den Deviseneingdngen aus
dem Fremdenverkehr, die 1971 na-
hezu 32 Milliarden Schilling bzw.
40 Prozent des Exportwertes er-
reichten, hat es Osterreich zu dan-
ken, daB in seiner Zahlungsbilanz
immer wieder ein Ausgleich des
strukturell bedingten Handelspas-
sivums erreicht wird. Die volkswirt-
schaftliche Bedeutung des Donau-
verkehrs fiir Osterreich ist daher
nicht nur von der Warte des G-
terverkehrs und seiner Dynamik,
sondern auch von jener des Reise-
verkehrs zu beurteilen.

Die Tatsache, daB sich die indu-
strielle Entwicklung an der Oster-
reichischen Donau nur auf einige
Schwerpunkte  konzentriert und
weite Strecken des Donautales
nahezu véllig unberiihrt und in-
folge der natirlichen Gegeben-
heiten eines Durchbruchtales auch
kaum fir Industriestandorte geeig-
net sind, bietet die Voraussetzun-
gen flir den Strom als eine Schlag-
ader des Fremdenverkehrs. Neben
den Schonheiten der Natur findet
sich eine Vielzahl reizvoller Ufer-
orte mit berihmten Bau- und Kul-
turdenkmalern, welche die O&ster-
reichische Donaustrecke begleiten.
Abgesehen davon, daB die DDSG
alljahrlich von Mai bis September
etwa eine halbe Million Ferienrei-
sende und Ausflugsgaste befor-
dert, sind die vielen Sekundarwir-
kungen des Personenverkehrs zu
bedenken. Das Verhaltnis zwischen
den in- und auslandischen Passa-
gieren betragt etwa 3 : 2. Ein GroB-
teil der in Passau zusteigenden
Passagiere  sind auslandische
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Gaste, die auf der Donau nach
Osterreich einreisen. Aber auch
im Rahmen des Ausflugsverkehrs,
etwa von Wien oder den Orten
der Wachau, ist der Auslander-
anteil sehr hoch, desgleichen auch
bei den Donaureisen nach dem
Sldosten. Damit ist der Passagier-
verkehr der Osterreichsichen Do-
nauschiffahrt gleichsam ein Kataly-
sator fur den Fremdenverkehr im
gesamten Einzugsbereich der Do-
nau, wobei allein in den Donau-
orten einschlieBlich Wien und Linz
derzeit jahrlich etwa flinf Millionen
Fremdenné&chtigungen registriert
werden konnen.

Diese Entwicklung laBt erkennen,
daB nach der Motorisierungswelle
des Personenverkehrs auf der
StraBe in den letzten Jahren das
Publikumsinteresse  flir  Donau-
fahrten stark zunimmt und die all-
gemeine Hast der heutigen Le-
bensverhaltnisse immer breitere
Kreise dazu veranlaBt, im Urlaub
und zum Wochenende das Auto
wieder daheim zu lassen und in
eine Ferienreise wenigstens einige
geruhsame Tage einzuschalten, die
eben eine Fahrt auf dem Strom
vermitteln kann.

Obwohl die 1971 erstmalig vorge-
nommene Ausweitung der Perso-
nenschiffahrtssaison bis in den
Oktober bzw. die Einflihrung eines
Nachsaisonverkehrs in der Relation
Wien—Linz sowie in der Wachau
durch das anhaltende Niederwas-
ser stark beeintrachtigt war und
der Verkehr sogar friihzeitig ab-
gebrochen werden muBte, konnten
doch 504.916 Reisende gezahlt
werden bzw. um 71.406 mehr als
im Vorjahr. Damit befordert die
heutige weiBe Flotte der DDSG,
welche infolge der Verluste durch
den Zweiten Weltkrieg auf knapp
ein Viertel des einstigen Flotten-
standes zurlickgefallen ist, fast die
gleiche Anzahl von Passagieren
wie die einst 22 groBen Einheiten
der Zwischenkriegszeit — ein Zei-
chen fiir den hohen Leistungsstand

des Personals und der Schiffe —,
ein weiterer Beweis aber auch flr
die groBe Fremdenverkehrsbedeu-
tung der DDSG-Personenschiffahrt.
Die DDSG betreut nicht nur den
Personenverkehr auf der Osterrei-
chischen Donau, sondern liegt auch
im internationalen Verkehr von
und nach Osterreich nach wie vor
weitaus an der Spitze. Insgesamt
beférderte sie 1971 etwa das Neun-
fache der Zahl jener Passagiere,
die von allen Ubrigen Donauschiff-
fahrtsgesellschaften, das heiBt mit
Schiffen tschechoslowakischer, un-
garischer, bulgarischer, rumani-
scher und sowjetrussischer Flagge
von Wien in Richtung donauab-
warts abgefertigt wurden.

Durch die starken Kriegsverluste
und die zwangslaufige Ausmuste-
rung Uberalterter Einheiten umfaBt
die Personenschiffsflotte der DDSG
heute nur mehr fiinf groBe Einhei-
ten, darunter allerdings mit dem
Kabinenschiff ,,Theodor Korner
und dem erst 1969 in Dienst ge-
stellten  Ausflugsschiff ,,Austria‘
zwei Schiffe modernster Bauart.
AuBerdem zahlt die weiBe Flotte
noch drei Donaubusse bzw. Motor-
boote und ein Tragflligelschnell-
boot. Auch auf den alteren Fahr-
gastschiffen wurden in jlngster
Zeit die Kabinen modernisiert und
die Deckraumlichkeiten den heuti-
gen Komforterwartungen angepaBt.

Eine vor einiger Zeit in Amerika
durchgefiihrte Untersuchung hat
ergeben, daB das Hauptinteresse
der Amerikaner bei einer Europa-
reise der Rhein-Schiffahrt gilt.

Weil die Donau zweifellos eben-
falls touristische Attraktionen zu
bieten hat, ware durch eine ent-
sprechende Werbung noch eine
wesentliche Verbesserung der In-
teressentenkreise flir Donaureisen
gegeben. Die Grundvoraussetzung
fur eine erfolgreiche Werbung wa-
re aber nur durch eine weitere
Modernisierung, vor allem durch
einen kapazitatsmaBigen Ausbau

der Personenschiffahrt zu errei-
chen. Dies gilt sowohl fiir den Be-
stand der Kabinenschiffe wie fiir
die Einheiten des Lokalverkehrs.

DaB Bedarf hier bereits jetzt vor-
handen ist, zeigt die Sowjetische
Donauschiffahrt, welche heuer erst-
malig einen Teil ihrer Sidostfahr-
ten mit Uberdies in Osterreich ge-
bauten Komfort-Kabinenschiffen
nicht mehr in Wien, sondern be-
reits in Passau beginnen |aBt.

Ein schwieriges Problem ist frei-
lich dadurch gegeben, daB wegen
verschiedener Ursachen sich die
Bedeutung der Osterreichischen
Personenschiffahrt auf der Donau
nicht vom Gesichtspunkt des un-
mittelbaren betriebswirtschaftlichen
Erfolges, sondern nur vom Stand-
punkt der Umwegsrentabilitat im
Rahmen der gesamten Volkswirt-
schaft messen laBt. Um so erfreu-
licher ist es, daB sich die Osterrei-
chische Bundesregierung im Zu-
sammenhang mit dem neuen Un-
ternehmenskonzept fiir die DDSG
grundsatzlich zu der Schaffung
einer konsolidierten Basis flur die
Zukunftsentwicklung auch der,,Wei-
Ben Flotte" ausgesprochen hat. Dies
berechtigt zu der Hoffnung, daB
im Einvernehmen mit allen interes-
sierten Stellen ehestens jene MaB-
nahmen getroffen werden, welche
erforderiiche Neuinvestitionen er-
moglichen. In einem Vorbericht der
Reederei zu dem von der Bundes-
regierung genehmigten Unterneh-
menskonzept sind diesbezuglich
bereits konkrete Vorschlage enthal-
ten. lhre zumindest schrittweise
Realisierung ist ein Anliegen,
das ebenso wie durch die
wirtschaftlichen Interessen auch
durch die  volkerverbindenden
Aufgaben Osterreichs als neu-
trales Donauland der euro-
paischen Mitte begriindet ist — es
enthélt in diesem Sinne auch einen
Auftrag, zu dem sich die Donau-
schiffahrt der Flagge ,,Rot-WeiB-
Rot* voll und ganz bekennt.




