2 schiffahrt und Strom

Zum Geleit

Bundesminister fiir
Verkehr,
Erwin Friihbauer

,Mit der Eréffnung des Niirnber-
ger Hafens, der ein wichtiger Um-
schlagplatz an einer 13 europé-
ische Lé&nder miteinander verbin-
denden GroBschiffahrtsstraBe sein
wird, riicken die sich aus einem
solchen Europaverkehr fiir Oster-
reichs Wirtschaft ergebenden
Chancen wieder ein Stiick néher.
Aber auch die Ratifizierung des
Abkommens mit der EWG wird
schon durch die Interimslésung
ab 1. Oktober dieses Jahres, noch
mehr aber ab dem Inkrafttreten
des Freihandelsabkommens mit
1. Jénner 1973 fiir Verkehr und
Wirtschaft neue Aspekte und M6g-
lichkeiten erdffnen.

Sie zu nutzen macht es notwen-
dig, die Gsterreichische Donau als
WasserstraBe, als Energiequelle,
als Standortfaktor flir Industrie,
Gewerbe und Handel, aber auch
als schutzwiirdige Landschaft und
Erholungsraum den &konomisch-
sozialen Verhéltnissen anzupas-
sen, die wir fiir die kommenden
Jahrzehnte erwarten.

Osterreichs Wirtschaft braucht die
Stromproduktion einer kompletten
Kette von Donaukraftwerken eben-
so wie die Vorteile der kiinftigen
Rhein-Main-Donau-Schiffahrtsstra-
Be. Donaustufen stellen Mehrzweck-
anlagen dar, die zahlreiche Fra-
gen wirtschaftlicher, sozialer und
kultureller Art aufwerfen. Sie alle
sollten in ihrem Gesamtzusammen-
hang gesehen und geldst werden.
Die  Osterreichische = Raumord-
nungskonferenz hat daher auch
den BeschluB gefaBt, die Frage
des Donauausbaues zu einem we-
sentlichen Punkt ihrer kiinftigen
Arbeit zu machen.

Im Bundesministerium fiir Verkehr
wurde, ausgehend von &hnlichen
Uberlegungen, der Entwurf eines
Donauausbaugesetzes fertiggestellt
und dem Bundesministerium flr
Bauten und Technik zur weiteren
Behandlung ibermittelt. Unabhén-
gig davon werden die konkreten
MaBnahmen zur besseren Nutzung
der Donau in energiewirtschaftli-
cher Hinsicht und als Schiffahrts-
weg zligig vorangetrieben, was

durch die Fertigstellung des Kraft-
werkes Ottensheim im Jahre 1973
und den Baubeginn der néchsten
Staustufe  Altenwérth noch im
Laufe des heurigen Jahres doku-
mentiert wird.

Bekanntiich steigt ja auch der Be-
darf an Verkehrsleistungen aller
Art stdndig, so daB also nicht nur
die Donaukraftwerke ihren Platz in
der weiter expandierenden Elek-
trizitédtswirtschaft finden werden,
sondern auch seitens der wach-
senden europdischen Wirtschaft
die Transportkapazitdt einer aus-
gebauten Donau genlitzt werden
musB. :

Die Uberlegungen zur wirtschaft-
lichen Neuordnung der DDSG
nehmen darauf Riicksicht. Nach
dem MaBnahmenkatalog, den eine
aus Vertretern des Finanz-, des
Verkehrsressorts und der DDSG
gebildete Kommission in Vor-
schlag brachte, soll die gesamte
flir den Trocken-Frachtverkehr er-
forderliche Flotte auf Motorgliter-
schiffe des Europatyps umgestellt
werden. Die ins Auge gefaBten
'‘Konsequenzen unternehmenspoli-
tischer Art bezwecken die Einddm-
mung der zum lberwiegenden
Teil strukturell bedingten Verlust-
gebarung, womit der DDSG der
AnschluB an die Entwicklung nach
Offnung der Rhein-Main-Donau-
GroBschiffahrtsstraBe erleichtert
werden soll.

Ich nehme die Gelegenheit der
Herausgabe eines Sonderheftes
von ,Schiffahrt und Strom“ aus
AnlaB der Eréffnung des Niirnber-
ger Hafens wahr, der jingsten
Hafenstadt Europas meine ,,Ge-
burtstagswiinsche* zu entbieten,
die der Erfiillung aller in dieses
Verkehrswerk gesetzten wirtschaft-
lichen Erwartungen gelten.”

Bundesminister fiir Handel,
Gewerbe und Industrie,
Dr. Josef Staribacher

,Mit der Eréffnung des Niirn-
berger Hafens am 23. September
wird die vorletzte Bauetappe des
Europa-Kanals Rhein-Main-Donau
abgeschlossen sein. Wenn die
letzte Etappe, die sich iber 133
Kilometer bis Regensburg erstreckt
und mit deren Bau, wie man er-
féhrt, bereits begonnen wurde,

entsprechend dem Duisburger Ver-
trag 1981 fertiggestellt sein wird,
wird das Projekt Karls des Gro-
Ben, das er nicht volienden konnte
und das von Koénig Ludwig . 1836
bis 1845 in nur unvollkommener
Weise fortgefiihrt wurde, in Form
eines modernen GroBschiffahrts-
kanals, der das westeuropdische
WasserstraBennetz mit dem Do-
nau-Stromgebiet verbindet, Wirk-
lichkeit geworden sein. Dann wer-
den Europakdhne mit 1350 Ton-
nen Ladekapazitdt vom Schwarzen
Meer bis zur Nordsee und umge-
kehrt den Kontinent durchqueren,
und alle Lénder, die an dieses
vereinigte  européische Binnen-
WasserstraBennetz angeschlossen
sind, werden daraus ihiren Nutzen
ziehen.

Auch tur Osterreich, das auf
Grund der Donau-Konvention fiir
den Ausbau und die Erhaltung
seiner 350 km langen Donaustrecke
selbst betrdchtliche Mittel aufzu-
bringen hat, er6ffnen sich mit der
Fertigstellung des Europa-Kanals
erfreuliche Aussichten. Vor allem
darf nach dem vorauszusehenden
Ausweichen der Transporte schwe-
rer und Massengliter auf den Was-
serweg auch in westlicher Richtung
mit wahrnehmbaren Kostenein-
sparungen, dadurch Importverbil-
ligungen und Exporterleichterun-
gen, gerechnet werden, was sich
auf das Gsterreichische AuBenhan-
delsvolumen nur anregend auswir-
ken kann. Als Begleiterscheinung
sind in diesem Zusammenhang
neue Impulse fiir die &sterreichi-
sche Donauschiffahrt und, entspre-
chend dem Beispiel jener Gebiete
Westdeutschlands, die durch den
Bau des Rhein-Main-Donau-Kanals
schon in den vergangenen Jahren
an das européische Wasserstra-
Bennetz angeschlossen wurden,
auch eine Uberdurchschnittliche
Steigerung des Wirtschaftspoten-
tials in den Donaugebieten zu er-
warten, wéahrend der Osterreichi-
schen Wirtschaft mit einem durch
den gleichzeitigen Donau-Kraft-
werksbau erh6hten Aufkommen an
elektrischer Energie weitere Ent-
wicklungsmaoglichkeiten geboten
werden.

Im Hinblick auf die groBen Er-
wartungen, die auf die Vollendung
des Europa-Kanals somit auch in
Osterreich gesetzt werden, hat
schon in der Ministerratssitzung
am 31. Jdnner 1967 der Osterrei-
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Bundesminister
fiir Bauten und Technik,

iy L Osterreich und die Donau

Osterreichs Wirtschaft braucht, um Anteil an der schiffbaren Donaustrecke 14 %
im internationalen  Konkurrenz- Anteil am internationalen Donau-Gesamt-

kampf bestehen zu kbnnen, lei- giiterverkehr 27 %%
stungsfdhige und billige Trans- 2 5 L

portmittel.  WasserstraBen  sind Anteil des Donauverkehrs am Gsterreichi-
Transportwege, die solchen Anfor- schen AuBenhandelsvolumen 18 %
derungen gerecht werden Aus d'- | Anteil des Donaubereiches an der ster-

sem runae a i1Cl reil = = = =g s 0
e el nio el reichischen Industriekapazitat 67 %0
kommen zum Ausbau der Donau Osterreichischer

als SchiffahrtsstraBe verpflichtet. Niederwasser-
Uber den Rhein-Main-Donau-Ka- Donauumschlag 1936 1970 jahr 1971

nal wird der &sterreichischen Wirt- 1,42 Mio.t 7,42 Mio.t 6,18 Mio. t
schaft eine WasserstraBe in den G ichi

westeuropéaischen Industrieraum Osterreichischer

und dariiber hinaus zu den groBen Donauverkehr

Seehéfen an der européischen 1,67 Mio.t 6,55 Mio.t 6,22 Mio. t

Westkliste erschlossen. Der ziigige
Ausbau des Rhein-Main-Donau-
Kanals macht -einen entsprechen-
den Ausbau der Osterreichischen
Donaustrecke dringend notwen-
dig.

Ein beabsichtigtes ,,Donauausbau-
gesetz" soll die im Zusammen-
hang mit den noch erforderlichen
AusbaumaBnahmen stehenden Fra-
gen einer Klarung zufiihren. Die
Koordinierung der Interessen eines
Ausbaues der Donau als Wasser-
straBe internationalen Formats mit
jener der Energiewirtschaft ist da-
bei anzustreben. Daneben ist auch
die Berlicksichtigung verschiede-
ner anderer Aspekte, wie etwa je-
ner der Raumordnung und des
Landschaftsschutzes, notwendig.
Osterreich wird mit dem ,,Donau-
ausbaugesetz'* sein groBes Inter-
esse an einer kontinentalen Schiff-
fahrtsstraBe dokumentieren.”

chische Handelsminister das be-
sondere wirtschaftspolitische Inter-
esse Osterreichs an der Vollendung
dieses Kanals zum Ausdruck ge-
bracht.

AnléBlich der nunmehrigen Fer-
tigstellung der vorletzten Teil-
strecke des Kanals und der Eroff-
nung des Nirnberger Hafens gilt
es daher, zu den Glickwinschen,
die Osterreich seinen deutschen
Nachbarn dazu aus tiefem Herzen
Ubermitteln méchte, diese seiner-
zeitige Erkldrung zu bestdrken und
die Hoffnung auf eine mdglichst
termingerechte und erfolgreiche
Vollendung dieses groBen ver-
kehrstechnischen Vorhabens zum
Ausdruck zu bringen."”




