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Die Donaukommission in Blickrichtung
auf ein europ. Wasserstrafiensystem

Von Dr. Gyérgy Fekete, Direktor des Sekretariats der Donaukommission,

Budapest

Zu einem neueren bedeutenden
Schritt nahert sich eines der wich-
tigen — gleichzeitig auf eine viele
Jahrhunderte Vergangenheit zu-
rickblickendes — Mittel der mogli-
chen Ausweitung der europaischen
Beziehungen: die ,,Rhein-Main-Do-
nau transkontinentale = Wasser-
straBe‘. Allgemein bekannt ist die
Tatsache, daB das Verlangen der
Verbindung der zwei groBen Stro-
me Europas, der Donau und dem
Rhein, schon immer viele denkende
Kopfe beschéftigt hat; jetzt konnen
wir erfreulicher- und handgreifli-
cherweise die sukzessive Verwirk-
lichung dieses groBartigen europé-
ischen Gedankens erleben. Als
wichtige Phase kann die Vollen-
dung der Kanalisierung des Mains,
die Erreichung Bambergs, und
jetzt, in diesen Tagen, die feierliche
Eréffnung des Hafens von Nirnberg
gewertet werden.

Die Bewohner Nirnbergs waren
immer bestrebt, daB sie die ungilin-
stigen naturgegebenen Umsténde
ihrer Stadt und deren Umgebung
durch fleiBige Arbeit wettmachen;
gleichzeitig trachteten sie im Inter-
esse der Foérderung des Handels
und der Industrie, die verkehrs-
geographischen Gegebenheiten
bestmoglichst auszunitzen.

Je mehr Verkehrstrager sich an
einem Knotenpunkt treffen, um so
glinstiger sind die Transportmdg-
lichkeiten und Bedingungen. Der
gute Verkehr, die billige Beforde-
rung fordern nicht bloB die Indu-
strie und Landwirtschaft, sondern
auch die Entwicklung der mensch-
lichen Beziehungen, die kulturellen,
wirtschaftlichen sowie die allgemei-
nen Siedlungsbedingungen.

Ein auBerordentlich wichtiges Da-
tum war im Leben Nirnbergs das
Jahr 1835, die Er6ffnung des Eisen-
bahnverkehrs zwischen Niirnberg
und Furth. Mit deren Wichtigkeit
kann jetzt die Eréffnung des Niirn-
berger Hafens verglichen werden,
wodurch der Transport von groBen
Warenmengen zu den gunstigsten
Frachtsatzen ohne Umladung bis
Rotterdam, zur Nordsee bzw. mit-
tels des Kanalsystems auch bis
zum Baltischen Meer ermoglicht
wird.

Die Grundlage des WasserstraBen-
systems bilden zwei separate Regi-
onen durchquerende und zugleich
verbindende Strome, die Donau
und der Rhein. Es darf mir nicht
Ubelgenommen werden, daB ich

an erster Stelle die Donau erwéhne,
da ja von der zukinftigen 3505 km
langen (von Rotterdam bis Sulina
reichenden) WasserstraBe 68,8 Pro-
zent auf die Donau entfallen und
insgesamt 31,2 Prozent auf den
Rhein, Main und den sogenannten
Europa-Kanal.

Vielleicht ist es auch diese Propor-
tion, welche das Interesse und die
Erwartungen der Donaustaaten
und der Donauschiffahrten fir die
sich zielbewuBt und von Sektor zu
Sektor verwirklichende Rhein-Main-
Donau transkontinentale Wasser-
straBe erklaren kann.

Die Donau flieBt durch acht Staaten
und ist somit der internationalste
Strom der Welt. lhre ganze sich
fir die GroBschiffahrt eignende
Lange wird Teil der Rhein-Main-
Donau-WasserstraBe sein. Die zur
Fertigstellung gelangende trans-
kontinentale WasserstraBe wird von
Sulina gegen Rotterdam schreitend
direkt (also als Anrainerstaaten)
neun Staaten durchqueren und in-
direkt werden noch sechs weitere
Staaten daran AnschluB haben (die
Schweiz und Frankreich durch den
Oberen und Mittleren Rhein; Lu-
xemburg und Belgien durch die
Mosel bzw. durch die belgisch-
hollandischen Kanalsysteme; die
Deutsche Demokratische Republik
und die Volksrepublik Polen durch
den Mitteilandkanal bzw. durch die
Elbe und die Oder). Die Tatsache,
daB die ,,Rhein-Main-Donau-Was-
serstraBe’ als Ergebnis ihrer end-
gliltigen Fertigstellung 15 Staaten
mit einer WasserstraBe von bedeu-
tender Kapazitat verbinden wird,
verleiht der Verwirklichung dieser
Konzeption schon an sich eine
wichtige internationale wirtschaftli-
che, kulturelle und politische Be-
deutung.

Es genlgt, bloB darauf zu verwei-
sen, daB zwischen den zwei gewal-
tigen Regionen, namentlich jener
der Donau und jener des Rheins,
bereits derzeit beachtenswerte
und weitlaufige Verbindungen be-
stehen, flir deren zuklnftige Aus-
weitung die reellen und auf gegen-
seitigen Interessen beruhenden
Grundlagen vorhanden sind. Das
demographische Wachstum, die
Entwicklung der Technik und Wis-
senschaft, die Intensivierung der
modernen, industriellen und land-
wirtschaftlichen Produktion, das
Anwachsen des Nationaleinkom-
mens, die erweiterte Anwendung

der internationalen Arbeitsteilung,
die verschiedenen Kooperationen
und zu all dem die Schaffung der
entsprechenden politischen Atmo-
sphare und deren Wahrung, dies
alles spricht daflir, daB der den
Osten und Westen, den Norden
und Siden auf dem Wasserwege
verbindenden einheitlichen europa-
ischen BinnenwasserstraBe eine
wichtige und ehrenvolle Rolle zu-
kommt.

Es kann nicht ohne Erwahnung blei-
ben, daB die geplante europaische
Sicherheitskonferenz, die Ratifizie-
rung der Vertrage zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und
der Union der Sowjetischen Sozia-
listischen Republiken bzw. der
Bundesrepubilk Deutschland und
der Volksrepublik Polen, die zwi-
schen der Bundesrepublik Deutsch-
land und der Tschechoslowakischen
Sozialistischen Republik und der
Deutschen Demokratischen Repu-
blik erfolgreich vorangetriebenen
Verhandlungen zur Ausbildung ei-
nes gunstigen politischen Klimas,
gleichzeitig aber auch dazu dienen,
daB die im Bau befindliche Rhein-
Main-Donau-WasserstraBe zu Euro-
pas friedlichem ,,Blauem Band*“, zu
der die Volker verbindenden Ver-
kehrs- und Handelsroute werden
soll.

Dabei schwebt uns nicht nur der
Warenverkehr vor Augen, sondern
auch der Passagierverkehr, da die
neue Magistrale dem auf der Do-
nau, dem Rhein und Main sich der-
zeit noch gesondert entwickelnden
Personenverkehr ein sprunghaftes
Wachstum sichern kann und der
Wassertourismus das bessere Ken-
nenlernen der Lander, ihrer Volker
und Kulturen ermoglichen wird.

Um jedoch die zu er6ffnende Was-
serstraBe in Anspruch nehmen zu
kénnen, muB man von vornherein
gut fur die Regelung vieler — fiir
die zuklnftige Schiffahrt wichtiger
— Fragen sorgen, so z. B. um eine
im moglichst breiten Rahmen ver-
wirklichte Unifikation. Es ist offen-
kundig, daB sich die Schiffahrt so-
wohl auf der Donau als auch auf
dem Rhein, der Oder oder der
Elbe auf ihre spezifische Art — in
der Anfangsperiode der Maschinen-
schiffahrt — mit Spontaneitat, als-
dann und derzeit mit immer mehr
bewuBten MaBnahmen entwickelt
hat und entwickelt. Die bewuBte
Forderung bendtigt Vernlnftigkeit,
— und eine solche VernunftmaBig-
keit bedeutet, wenn man auf der
mit der Zeit miteinander in Verbin-
dung kommenden Donau, Main,
Rhein, Oder und Elbe schon im
voraus, unter Beachtung gewisser
einheitlicher Prinzipien bestrebt ist,
die Voraussetzungen fir die zweck-
maBige Entwicklung der Schiffahrt
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zu schaffen und aufrecht zu erhal-
ten. Der Binnenschiffahrtstransport
ist nur dann in der Lage, den Be-
férderungsanspriichen der einzel-
nen Lander untereinander bzw.
ihrer  Inlandstransportbediirfnisse
zu entsprechen, wenn ihre Tatig-
keit mit hochgradiger wirtschaftli-
cher Effektivitat ausgelibt werden
kann. An dieser Stelle mochte ich
konkrete betriebswirtschaftliche
Fragen zwar unberihrt lassen, aber
es ist eindeutig feststellbar, daB die
Schaffung der glinstigsten Bedin-
gungen zahlreiche — oft ineinan-
dergreifende — Fragen bzw. Gebie-
te berthrt. Deshalb muB man zeit-
gerecht und mit entsprechender
Voraussicht einzelne allgemeine,
fur die Schiffahrt interessante, nau-
tische, hydrotechnische, hydrome-
teorologische, juridische, statisti-
sche und ahnliche Fragen einer
Prifung unterziehen.

Die internationale Schiffahrt ist in
ihrer ~ Zusammensetzung allein
schon zur Genlige kompliziert und
das Leben der Schiffahrtstreiben-
den ist schwer genug, so daB die
fur die Sicherung und Entwicklung
der Schiffahrt auf den Wasserstra-
Ben Verantwortlichen der einzelnen
Regionen ihr Moglichstes dazu bei-
tragen sollen, die Schwierigkeiten
zu verringern.

Ermdglichen wir es ihnen, daB sie
ihre Aufmerksamkeit nicht der An-
eignung von drei bis vier, oder
gar von vierzehn bis fliinfzehn prak-
tisch denselben Zweck dienenden,
aber anders redigierten oder syste-
matisierten Vorschriften und Prin-

zipien, sondern dem Kennenlernen
der zu befahrenden Strecke und
Landschaften, dem Erlernen der
zeitgemaBen technischen Methoden
und Sprachen bzw. der Vervoll-
kommnung derselben widmen kon-
nen. Es ware gut, wenn wir im
Zuge unserer Vereinheitlichungsbe-

strebungen auch auf diese wichti-

gen, menschlichen Aspekte Rick-
sicht nehmen wiirden.

Diese und derartige Uberlegungen
haben die Donaukommission be-
wogen, sich schon betrachtlich vor
der Verwirklichung der Rhein-Main-
Donau-, der Donau-Oder- und der
Donau-Elbe-Verbindungen mit dem
Studium der ungemein komplexen
Fragen zu befassen und mit syste-
matischer Arbeit dazu beizutragen,
gewisse Probleme und Prinzipien
zu vereinheitlichen, Methoden ein-
ander anzundhern, um damit zu
einer erfolgreichen Zukunft der
Binnenschiffahrt in aktiver Weise
beizutragen.

Die Donaukommission hat sich in
einer Sondersitzung der Experten
— unter Teilnahme aller Delegatio-
nen der Mitgliedstaaten sowie der
Sachverstandigen des Verkehrsmi-
nisteriums der Bundesrepublik
Deutschland — mit dem Studium
der komplexen Fragen der Rhein-
Main-Donau-, der Donau-Oder- und
der Donau-Elbe-Verbindungen be-
faBt und hat danach wéahrend ihrer
XXX. Session die Liste der Fragen
akzeptiert, welche vom Gesichts-
punkt der Donauschiffahrt aus von
groBtem Interesse sind. Die 16 Fra-
gen lauten wie folgt:
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Nach der Eréffnung des Staatshafens Nirnberg im Herbst dieses Jahres werden noch 99 km
des insgesamt 677 km langen Rhein-Main-Donau-Kanales fertigzustellen sein, ehe er Kelheim
und damit die Donau erreichen wird. Nach dem Duisburger Vertrag von 1966 soll dies im Jahre
1981 der Fall sein. — Die Karte zeigt den Verlauf des RMD-Kanals zwischen Mainz und der
Donau sowie in einer Nebenkarte die Hohenstufung des Kanals; auf der noch fertigzustellen-
den Reststrecke werden neun Schleusenstufen erforderlich sein, um die Scheitelhéhe von 406 m
im frénkischen Jura zu liberwinden und die Donau zu erreichen.

Nautische Fragen:

1. Der Vergleich der auf der Do-
nau, dem Rhein und den die ande-
ren WasserstraBen verbindenden
Kanalen angewandten Vorschriften
und MaBnahmen in Bezug auf die
Schiffahrt mit Rucksicht auf even-
tuelle Vereinheitlichung dieser Vor-
schriften und MaBnahmen im ent-
sprechenden internationalen Rah-
men.

2. Das Studium der Fragen im
Zusammenhang mit der eventuellen
Vereinheitlichung des Radiodien-
stes, der Empfehlung in bezug auf
die Verwendung der Radargerate
der “Schiffe, der Aussteckung der
Radarbojen auf den WasserstraBen,
Anwendung der FluBschiffahrtsko-
des usw.

3. Das Studium der Fragen be-
zuglich der Einfihrung neuer Me-
thoden und neuer technischer Mit-
tel in der Schiffsfihrung, welche im
Interesse der Sicherheit der Schiff-
fahrt liegen.

4. Das Studium der auf die Not-
wendigkeit der Vervollkommnung
der Aussteckungszeichen fir die
FluBfahrt und der Schiffahrtsbedin-
gungen hinsichtlich der eventuellen
Inbetriebsetzung von neuen Schiffs-
typen bezuglichen Fragen.

5. Das Studium der Ausgabebe-
dingungen jener Dokumente, die
zur Fihrung eines Schiffes auf den
einzelnen Strecken des Wasser-
weges berechtigen und Uberpri-
fung der Frage ihrer gegenseitigen
Anerkennung im entsprechenden
internationalen Rahmen.

6. Der Vergleich der Methoden
fur die Untersuchung der Havarien
und die Auswertung der durch ein
Schiff verursachten Schaden.

Hydrotechnische Fragen.

7. Der Vergleich der Methoden
hinsichtlich auf die Bestimmung der
hydrotechnischen und nautischen
Charakteristik der FluBschiffahrt, in-
begriffen den Vergleich der Haufig-
keitsangaben (in Prozenten) des
niedrigsten Schiffahrts- und Regu-
lierungswasserstandes und des
héchsten Hochwasserstandes.

8. Der Vergleich der Abmessun-
gen des Fahrwassers, der hydro-
technischen Anlagen und anderer
Installationen entlang des ganzen
Wasserweges.

9. Das Studium der Schiffahrts-
saisondauer auf der Donau bezig-
lich der ganzen Lange des Wasser-
weges.
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Hydrometeorologische Fragen:

10. Der Vergleich des entlang
des ganzen Wasserweges aus
Schiffahrtsinteresse errichteten
hydrometeorologischen Datendien-
stes zwecks Untersuchung der
Moglichkeit der Vereinheitlichung
dieser Tatigkeit regelnden Doku-
mente. sowie hydrometeorologi-
scher Informationsaustausch.

11. Das Studium der Veirsorgung
der Schiffsfihrer mit hydrometeoro-
logischen Mitteilungen und Infor-
mationen sowie die Untersuchung
der Ausgabemoglichkeit einheitli-
cher Wasserstandsvoraussagen.

Statistische und wirtschaftliche
Fragen:

12. Das Studium der Methodik
der auf den Wasserwegen ange-
wandten statistischen Datenermiti-
lung sowie der Bestimmung der ge-
brauchlichen Begriffe flr die even-
tuelle Annaherung eines besseren
Vergleiches der zu veroffentlichen-
den Angaben.

13. Zusammenfassung der Infor-
mationen betreffend die entlang
des ganzen Wasserweges durch die
Schiffe zu bezahlenden Gebihren.

14. Zusammenfassung der Infor-
mationen betreffend den Glterver-
kehr der WasserstraBen.

Juridische Fragen:

15. Es sind die juridischen Do-
kumente, welche am Rhein, am
Main, am Main-Donau-Kanal, an
der Donau, Oder und Elbe verwen-
det werden und fir die Schiffahrt
von praktischer Bedeutung sind, zu
sammeln und informationshalber
den Donaustaaten zuzusenden.

16. Zusammenfassung der Vor-
schriften betreffend die Aufsicht im
Bereich des Gesundheitswesens,
der Pflanzenhygiene, des Veterinar-
wesens und Informationen hinsicht-
lich der den Schiffahrttreibenden
gewahrten arztlichen Betreuung.

Es liegt auf der Hand, daB diese
Fragen nicht alles umfassen kon-
nen, auch nicht all jene Probleme,
welche auf der Rhein-Main-Donau-
WasserstraBe, dann auf der Donau-
Oder- und Donau-Elbe-Wasser-
straBe im Laufe der effektiven Aus-
Ubung der Schiffahrtstatigkeit auf-
tauchen werden. Die Lésung dieser
Probleme bedarf einer groBen Ar-
beit seitens der internationalen Or-
ganisationen und der nationalen
Organe. Eines ist jedoch sicher: je
voraussehender und je mehr wir
bestrebt sind, mittels guter Zusam-
menarbeit und mit gegenseitigem

. Dstenreich im
europ. Wasserstrassensystem

projektiert

R-M-D = Rhein-Main-Donau-Europakanal
im Bau, 1981 fertig
geschitzter Anteil Osterreichs am int.
Verkehr 5,8 Mill. t

geschitzter Anteil Osterreichs am int.

D-0O-E = Donau-Oder-Elbe-Verbindung
projektiert
Verkehr 2,5 Mill. t

H-R = Hochrhein-Ausbau

Bregenz wiirde Endhafen der
Rheinschiffahrt

Verstandnis zwischen den Landern
und den internationalen Organisa-
tionen, die auf den verschiedenen
WasserstraBensystemen bezuglich
obenangefliihrten wichtigsten Fra-
gen bestehende Praxis einander
annahern, um so leichter wird es
fur die Schiffe sein, von einer Was-
serstraBe auf die andere des kinf-
tigen WasserstraBennetzes lberzu-
fahren.

Die allgemeine Entwicklung der
Technik, deren nie dagewesenes
Tempo, nimmt den im Mittelpunkt
der Geschehnisse stehenden Men-
schen immer mehr in Anspruch.
Uben wir Humanitat anderen und
auch uns selbst gegenilber und
schaffen wir die Moglichkeit, daB
unsere Schiffahrttreibenden auf ju-
ridisch einheitlich geregelten, tech-
nisch mit einheitlichen Parametern
ausgebauten, nautisch gleichwerti-
gen, den Verkehr von einheitlichen
Schifftypen ermdglichenden, stati-

stisch auf Grund von einheitlichen
Angaben in Evidenz gehaltenen
und registrierten WasserstraBen
verkehren kénnen.

Jetzt aber, anlaBlich der Eroffnung
des Nirnberger Hafens, wie anders
kénnte ich mein als BegriiBung ge-
dachtes Geleitwort beenden, als
daB ich vom ,,Genius loci erfaBt
den Wunsch &uBere, mogen die
beriihmten ,Meistersinger  von
Nirnberg“ singen! Maodgen sie
schon singen und neue Lieder sin-
gen: die rein klingenden Lieder der
menschlichen Wiirde und der ge-
genseitigen Achtung, des Glaubens
an die Zukunft der Binnenschiffahrt,
des Verstéandnisses und harmoni-
schen Lebens der européischen
Volker.

Mit diesen Uberlegungen darf ich
die feierliche Erdffnung des Nurn-
berger Hafens und die Ausstellung
EUROCA - 72 begruBen.



