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DDSG bereitet sich auf
den Europaverkehr vor

Nachdem die Transportleistungen
der Osterreichischen Donauschiff-
fahrt im Mai und Juni des heurigen
Jahres infolge der glnstigeren
Fahrwasserverhaltnisse gesteigert
werden konnten und sogar hdher
liegen als in den vergleichbaren
Monaten 1971, konnen allmahlich
die Rickschlage des von einer an-
haltenden Niederwasserperiode ge-
zeichneten Vorjahres aufgeholt
werden. Die von den im internatio-
nalen Verkehr tatigen Schiffahrtsun-
ternehmungen DDSG und COMOS
beférderte Transportmenge betrug
im ersten Halbjahr 1972 rund 1,1
Millionen Tonnen. Eine weiterhin
expansive Entwicklung ist fur den
Donau-See-Verkehr festzustellen.
Die mehr als acht Monate andau-
ernde Niederwasserperiode des
Jahres 1971 war ausschlaggebend
daflir, daB die Osterreichische Do-
nauschiffahrt um insgesamt rund
acht Prozent weniger befdrdern
konnte als in dem — allerdings
Rekordjahr — 1970. Die Befdrde-
rung erreichte im Vorjahr 2,862.533
Tonnen.

Es zeigten sich jene Probleme und
groBen Risken, denen die Binnen-
schiffahrt ausgesetzt ist. Der Was-
serstraBenverkehr erleidet jedoch
durch solche naturbedingten Ruck-
schlage in seiner fundamentalen
volkswirtschaftlichen Bedeutung
keinerlei Abbruch.

Nachdem bereits 1970 der Vorstand
der DDSG eine Rationalisierungs-
studie in Auftrag gegeben haite,
wurde im letzten Jahr in Zusam-
menarbeit mit ministeriellen Ver-
tretern ein Unternehmenskonzept
ausgearbeitet, welches grundséatz-
lich von der Osterreichischen Bun-
desregierung gebilligt wurde. Dem-
nach soll die bisher von der DDSG
bereits zielbewuBt vorangetriebene
Investitionspolitik, welche eine Um-
stellung vom Zugschiffsverkehr auf
das selbstfahrende Motorguterschiff

und den Schubverband zum Ziele
hat, intensiv fortgesetzt werden.
Welche Rationalisierungsergeb-
nisse in der DDSG-Schiffahrt in den
letzten Jahren erzielt wurden, zeigt
folgender Vergleich: Wahrend die
DDSG-Guterflotte 1960 noch 32
Zugschiffe, nur ein Motorglter-
schiff sowie 255 Anhangobjekte
zahlte, sind es heute nur mehr 18
Zugschiffe (einschlieBlich ein Bug-
siertrecker), jedoch ebenfalls 18
Motorgiter- bzw. Tankschiffe sowie
ein Schubaggregat, sechs Schub-
leichter und 164 Anhangobjekte,
von denen ebenso wie ein Teil der
Motorguter- bzw. Tankschiffe einige
bereits mit Schubschultern ausge-
stattet sind. Die PS-Leistung ist
im letzten Jahrzehnt um etwa 50
Prozent angestiegen und betragt
heute 38.165 PS. Der Beschaftigten-
stand ist bei wachsender Befdrde-
rungsleistung um nahezu 40 Pro-
zent auf 1450 zurlickgegangen.
Das Wesentliche liegt hierbei auch
an der Sicherstellung, sich investi-
tionsméaBig auf den nach 1981 ein-
setzenden Rhein-Main-Donau-Ver-
kehr vorbereiten zu kdnnen. Wie
notwendig dies ist, beweist die
Tatsache, daB jenes Transportvo-
lumen, welches Osterreich bereits
nach kurzer Anlaufzeit Uber den
Europakanal beziehen bzw. expor-
tieren wird, auf ca. 5,8 Millionen
Tonnen geschatzt wird.

Ein Bereich, dem auch in diesem
Zusammenhang besondere Bedeu-
tung zukommt, ist die Tankschiff-
fahrt. Der Vorstand der DDSG hat
schon im vergangenen Jahr nach-
dricklich darauf verwiesen, daB
die Donauschiffahrt leistungsmaBig
vollauf imstande ist, etwa den ober-
Osterreichischen Raum von Wien
aus mit allen noétigen Mineraldl-
produkten zu versorgen. Neben der
glinstigeren Kostensituation erga-
ben sich volkswirtschaftlich aus der
Beschaftigung der Donauschiffahrt

Die DDSG ist die erste westliche Donau-
reederei, die nach dem Zweiten Weltkrieg die
reine Schubschiffahrt aufgenommen hat. Der
Schubverband ,,Linz*“ — hier im Einsatz auf
der mittleren Donau — befordert bei voller
Tauchtiefe mit sechs Schubleichtern ca. 8000 t
Massengut.

aber noch weitere Vorteile daraus,
daB einerseits die beiden osterrei-
chischen Werften in Linz und Kor-
neuburg zusatzlich Auftrage erhal-
ten wirden und daB auf diese
Weise die Osterreichische Donau-
schiffahrt instandgesetzt wirde,
sich auch in der Tankschiffahrt ka-
pazitatsmaBig auf die ab 1981 stoB-
artig zu erwartenden Erfordernisse
des durchgehenden Rhein-Main-
Donau-Verkehrs vorzubereiten.

Ebenso wie in der Guterschiffahrt
trachtet die DDSG auch im Perso-
nenverkehr, fir die Anforderungen
der Zukunft gerustet zu sein. Die
diesbeziiglichen Initiativen  be-
schranken sich hierbei nicht nur
auf die Investitions- und Rationali-
sierungspolitik des Unternehmens,
sondern erfolgen auch im kommer-
ziellen und organisatorischen Be-
reich. In der Guterschiffahrt wurde
mit der Blickrichtung auf den Eu-
ropaverkehr Rhein-Main-Donau be-
reits vor mehreren Jahren in Zu-
sammenarbeit mit niederlandischen,
deutschen und Schweizer Reede-
reien unter der Bezeichnung ,,Rhe-
mado’‘ eine eigene Gemeinschafts-
firma gegriindet, deren Aufgabe es
ist, schon jetzt Transporte Uber die
Rhein-Main-Donau-Route zu leiten
und, wenn auch im derzeit noch
gebrochenen Verkehr, Erfahrungen
fur die spateren Gegebenheiten zu
sammeln. Auch auf anderem Ge-
biete ist die DDSG bemiht, Ko-
operationen in die Wege zu leiten.
Die DDSG ist sich der Aufgaben
und Verpflichtungen bewuBt, die
die Flagge ,Rot-WeiB-Rot“ auf
der Europa-GroBschiffahrtsstraBe
Rhein-Main-Donau bzw. im Rah-
men des kontinentalen Transver-
salverkehrs zu erfillen haben wird.
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